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|. Disposiciones generales

MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES Y MEDIO AMBIENTE

20934 REAL DECRETO 1812/1994, de 2 de sep-
tiembre, por el que se aprueba el Reglamento
General de Carreteras.

. La Ley 25/1988, de 29 de julio, de Carreteras, esta-
blece en su disposicion final que el Gobierno, a propuesta
del Ministro de Obras Publicas, Trahsportes y Medio
Ambiente, aprobara el Reglamento General para su eje-
cucion.

Con el fin de dar cumplimiento a este mandato legal,
el presente Real Decreto tiene por objeto aprobar el
Reglamento General de Carreteras, el cual, con una
estructura similar a la de la Ley que desarrolla, aunque
compuesta por titulos, incluye los correspondientes pre-
ceptos de la Ley de Carreteras seguidos de las respec-
tivas normas reglamentarias de ejecucién, lograndose
asi una regulacion completa de la materia.

En su virtud, a propuesta del Ministro de Obras Publi-
cas, Transportes y Medio Ambiente, con la aprobacion
del Ministro para las Administraciones Publicas, de acuer-
do con el Consejo de Estado y previa deliberacion del
Consejo de Ministros en su reunion del dia 2 de sep-
tiembre de 1994,

DISPONGO:
Articulo unico.

Se aprueba el Reglamento General de Carreteras para
la ejecucion de la Ley 25/1988, de 29 de julio, que
se inserta a continuacion.

Disposicion derogatoria Unica.

Queda derogado el Real Decreto 1073/1977, de 8
de febrero, por el que se aprueba el Reglamento General
de Carreteras, asi como cuantas disposiciones de igual
o inferior rango se opongan a lo establecido en este
Real Decreto.

Disposicién final unica.

Se faculta al Ministro de Obras Publicas, Transportes
y Medio Ambiente para dictar, por si o conjuntamente
con los titulares de los restantes Departamentos minis-
teriales competentes por razén de la materia, las dis-
posiciones oportunas para la aplicacidon e interpretacién
de lo establecido en este Real Decreto.

Dado en Palma de Mallorca a 2 de septiembre de 1994
JUAN CARLOS R.

E{ Ministro de Obras Publicas,
Transportes y Medio Ambiente

JOSE BORRELL FONTELLES

REGLAMENTO GENERAL DE CARRETERAS

TITULO PRELIMINAR
Disposiciones generales

Articulo 1. Objeto.

Este Reglamento tiene por objeto el desarrollo de
la Ley 25/1988, de 29 de julio, de Carreteras, en todo
lo que se refiere a la- planificacion, proyeccion, cons-
truccion, conservacién, financiacién, uso y explotacmn
de las carreteras estatales.

Articulo 2. Concepto y clases de carreteras.

1. Se consideran carreteras las vias de dominio vy
uso publice proyectadas y construidas fundamentalmen-
te para la circulacion de vehiculos automoviles (articu-
lo 2.1 de la Ley).

2. Por sus caracteristicas, las carreteras se clasifican
en autopistas, autovias, vias rapidas y carreteras con-
vencionales (articulo 2.2).

Articulo 3. Autopistas.

1. Son autopistas las carreteras que estan especial-
mente proyectadas, construidas y senalizadas como tales
para la exclusiva circulacién de automdviles, y retinan
las siguientes caracteristicas:

a) No tener acceso a las mismas las propiedades
colindantes.

b) No cruzar a nivel ninguna otra senda, via, linea
de ferrocarril o tranvia ni ser cruzada a nivel por senda,
via de comunicacion o servidumbre de paso alguna.

¢} Constar de distintas calzadas para cada sentido
de circulacién, separadas entre si, salvo en puntos sin-
gulares o con caracter temporal, por una franja de terreno
no destinada a la circulacién o, en casos excepcionales,
por otros medios {articulo 2.3).

Articulo 4. Autovias.

Son autovias las carreteras que, no reuniendo todos
los requisitos de las autopistas, tienen calzadas sepa-
radas para cada sentido de la circulacién y limitacion
de accesos a las propiedades colindantes {articulo 2.4).

Articulo 5. Vias rdpidas.

Son vias rapidas las carreteras de una sola calzada
y con limitacién total de accesos a las propiedades colin-
dantes (articulo 2.5).

Articulo 6. Cruces en autovias y vias rapidas.

Las autovias y las vias rapidas careceran igualmente
de pasos y cruces al mismo nivel con otras sendas, vias,
lineas de ferrocarril o tranvia o con servidumbre de paso
alguna.

Articulo 7. Carreteras convencionales.

Son carreteras convencionales las que no reunen las
caracteristicas propias de las autopistas, autovias y vias
rapidas (articulo 2.7).
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Articulo 8. Delimitacién del concepto de carretera.

1. No tendrén la consideracian de carreteras:

a) Los caminos de servicio, entendiendo por tales
los construidos como elementos auxiliares o complemen-
tarios de las actividades especificas de sus titulares.

b) Los caminos construidos por las personas priva-
das con finalidad andloga a los caminos de servicio.

2. Cuando las circunstancias de los caminos de ser-
vicio lo permitan y lo exija el interés general deberan
éstos abrirse al uso publico, segin su naturaleza y legis-
lacion especifica. En este caso habrén de observarse
las normas de utilizacion y sequridad propias de las carre-
teras, y se aplicara, si procede, la Ley de Expropiacién
Forzosa a efectos de indemnizacidén {(articulo 3).

Articulo 9.  Modificacién de Ia clase de carreteras.

1. Las carreteras estatales que, como consecuencia
de la ejecucién de obras, pasen a reunir las caracte-
risticas de una clase distinta de carretera, adquiriran la
consideracion legal de ésta.

2. Elcambio se producira previo expediente incoado
por la Direccién General de Carreteras, salvo que un
plan aprobado lo contemple expresamente. En el expe-
diente se acreditard el cumplimiento de los requisitos
y exigencias para la nueva consideracion legal de la via,
acompanando planos descriptivos.

3. El expediente, una vez instruido, se remitird a
informe de las Comunidades Auténomas y de los Ayun-
tamientos afectados, quienes podran publicar los opor-
tunos edictos para general conocimiento, por un plazo
de quince dias, y sera resuelto por el Ministro de Obras
Publicas, Transportes y Medio Ambientes.

Articulo 10. Carreteras estatales.

1. Son carreteras estatales las integradas en un iti-
nerario de interés general o cuya funcién en el sistema
de transporte afecte a mas de una Comunidad Auténoma
{articulo 4.1).

2. lascarreteras a que se refiere el apartado anterior
constituyen la Red de Carreteras del Estado, que podra
modificarse mediante Real Decreto, a propuesta del
Ministro de Obras Publicas, Transportes y Medio Ambien-
te, en los siguientes supueastos:

a) Por cambio de titularidad de carreteras existentes
en virtud de acuerdo mutuo de las Administraciones
Publicas interesadas.

b) Por la construccion por el Estado de nuevas carre-
teras integradas en un itinerario de interés general o
cuya funcién en el sistema de transporte afecte a mas
de una Comunidad Auténoma (articulo 4.2).

3. En ningun caso tendréan la consideracion de nue-
va carretera las duplicaciones de calzada, los acondi-
cionamientos de trazado, los ensanches de plataforma,
las mejoras de firme, las variantes y, en general, todas
aquellas otras actuaciones que no supongan una modi-
ficacién sustancial en la funcionalidad de la carretera
preexistente {articulo 4.4).

Articulo 11. ltinerarios de interés general.

A efectos de lo establecido en el parrafo b) del articulo
anterior, se consideran itinerarios de interés general
aquelios en los que concurra alguna de las siguientes
circunstancias:

1. Formar parte de los principales itinerarios de tra-
fico internacional, incluidos en los correspondientes Con-
venios.

2. Constituir el acceso a un puerto o aeropuerto
de interés general.

3." Servir de acceso a los principales pasos fronte-
rizos. :

4. Enlazar las Comunidades Auténomas, conectan-
do los principales nucleos de poblacion del territorio del
Estado de manera que formen una red continua que
soporte regularmente un trafico de largo recorrido
{(articulo 4.3).

Articulo 12. Cambio de titularidad.

1. Salvo lo dispuesto en los articulos 40.2 de la
Ley de Carreteras y 127 de este Reglamento, el cambio
de titularidad de una carretera entre la Admihistracidn
General del Estado y otras Administraciones Piblicas
se acordard entre ellas, previa la incoacidn y tramitacion
del correspondiente expediente por la Direccién General
de Carreteras. :

2. Instruido el expediente, con el acuerdo de las
Administraciones interesadas, se elevara por el Ministro
de Obras Pablicas, Transportes y Medio Ambiente al
Gobierno para su aprobacion por Real Decreto y con-
siguiente modificacion de la Red de Carreteras del Esta-
do. :
3. El cambio de titularidad se formalizara mediante
acta de entrega suscrita por las Administraciones inte-
resadas, en la que se definirdn con precisién los limites
del tramo afectado y bienes anejos.

4. El cambio de titularidad no podra afectar a los
itinerarios de interés general.’

Articulo 13. Otras definiciones.

Para la correcta aplicacion e interpretacion de la legis-
lacién de carreteras se tendran en cuenta, ademas de
los conceptos incluidos en la Ley de Carreteras, los con-
tenidos en el anexo de este Reglamento.

TITULO |
Planificacién
CAPITULO |
El Plan General de Carreteras del Estado

Articulo 14. Plan de Carreteras del Estado.

1. ElPlan de Carreteras del Estado es el instrumento
técnico y juridico de la politica sectorial de carreteras,
y debe contener las previsiones y objetivos a cumplir
y las pricridades en relacién con carreteras estatales y
sus elementos funcionales.

2. El Ministro de Obras Publicas, Transportes y
Medic Ambiente podrd excepcionalmente acordar la eje-
cucidn de actuaciones o de cbras no previstas en el
Plan de Carreteras, en caso de reconocida urgencia o
excepcional interés publico debidamente fundados.

Articulo 15.  Naturaleza y vigencia.

1. El Plan de Carreteras del Estado tendra caracter
vinculante para los particulares, que quedaran obligados
al cumplimiento de sus disposiciones.

2. La vigencia del Plan serad definida en el mismo,
debiendo revisarse cuando se cumplan las condiciones
previstas al efecto en él, ¢ cuando sobrevengan circuns-
tancias que impidan su cumplimiento. ’

Articulo 16. Contenido del Plan de Carreteras del Esta-
do.

El Plan de Carrateras del Estado contendra:

a} La determinacidn de los fines y objetivos a alcan-
zar y la prevalencia para su.consecucion.
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b) La definicién de los criterios generales aplicablaes
a la programacidn, proyeccion, construccion, conserva-
cién y explotacion de las carreteras y sus elementos
funcionales.

c) Ladescripcion y andlisis de las carreteras en rela-
cion con el sistema general de transportes, modelo terri-
torial y principales variables sociales y econémicas.

d) El analisis de las relaciones con los planes de
carreteras de otras Administraciones Publicas y con el
planeamiento territorial y urbanistico.

e) El andlisis general de la incidencia de las actua-
ciones del Plan en los aspectos medioambientales.

f} Los criterios y medidas generales para la mejora
de la seguridad de la circulacion vial.

g) La adscripcion de los tramos de la Red de Carre-
teras del Estado a las distintas clases definidas en la
legislacién estatal.

h} La determinacion de los medios economicos,
financieros y organizativos necesarios para el desarrolio
y ejecucion del Plan, asi como para garantizar la con-
servacion y explotacidn del patrimonio viario,

i) La definicidén de los criterios para la revision del -

Plan.

Articulo 17. Documentacién del Plan.

El Plan de Carreteras estara integrado por los siguien-
tes documentos: -

a) Memoria, con la informacion basica y los estudios
necesarios.

b} Documentacién grafica descriptiva del alcance
del Plan.

c) Normas para su desarrollo y aplicacion.

d)  Estudio econémico-financiero.

e) Programacién de actuaciones para el desarrollo
del Plan,

Articulo 18. Procedimiento de aprobacion y revision.

1. Elprocedimiento de aprobacion del Plan de Carre-
teras del Estado sera el siguiente:

1.° El Ministerio de Obras Publicas, Transportes y
Medio Ambiente formulara un avance del Plan, en el
que se recogeran los fines, objetivos y prioridades.

2° El avance del Plan sera remitido a las Comu-
nidades Auténomas, a fin de que puedan formular las
observaciones o sugerencias que consideren convenien-
tes, durante el plazo de un mes a contar desde la recep-
cidn del documento. Transcurrido dicho plazo y un mes
mas sin que las Comunidades Autonomas hayan for-
mulado observaciones, se entendera cumplimentado el
trdmite y podran proseguir las actuaciones.

3.° El Ministro de Obras Publicas, Transportes y
Medio Ambiente procedera, a la vista de los informes
y observaciones que se emitan, a formular la corres-
pondiente propuesta, que elevard al Gobierno para su
aprobacién mediante Real Decreto.

2. El procedimiento de revision del Plan se acomo-
dara a los mismos tramites que su aprobacion.

CAPITULO I

Coordinacién con otros Departamentos ministeriales

Articulo 19. Coordinacién con otros Departamentos
ministeriales.

1. El Ministerio de Obras Publicas, Transportes y
Medio Ambiente sometera los estudios y proyectos de
carreteras estatales que afecten a las actividades de
otros Departamentos ministeriales a su informe, de con-

formidad con lo establecido sobre el particular por las
disposiciones vigentes {articulo 6.1).

2. Los Ministerios de Defensa y de Obras Publicas,
Transportes y Medio Ambiente arbitraran conjuntamente
las medidas necesarias para asegurar la debida coor-
dinacion en las materias a las que se refiers la Ley de
Carreteras y este Reglamento, cuando asi convenga a
las necesidades de la Defensa Nacional {articulo 6.2).

CAPITULO I

Coordinacién del Plan de Carreteras del Estado
con otros planes

Articulo 20. Coordinacion de los distintos planes de
carreteras.

1. Los planes de carreteras del Estado, de las Comu-
nidades Auténomas y de las Entidades locales deberan
coordinarse entre si en cuanto se refiera a sus mutuas
incidencias, para garantizar la unidad del sistema de
comunicaciones y armonizar los intereses publicos afec-
tados, utilizando al efecto los procedimientos Iegalmente
establecidos {articulo 5).

2. La coordinacion se efectuara mediante los pro-
cedimientos previstos en las Leyes 12/1983, de 14 de
octubre, del Proceso Autonomico; 7/1985, de 2 de abril,
Reguladora de las Bases de Régimen Local, y 30/1992,
de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las Admi-
nistraciones Pablicas y del Procedimiento Administrativo
Comun, asi como en el presente Reglamento y a través
de los medios especificos que puedan arbitrarse en los
Convenios que al efecto se celebren con las Adminis-
traciones afectadas.

Articulo 21. Coordinacion con el planeamiento urba-

nistico.

1. Acordada la redaccion, revision ¢ modificacion
de un instrumento de planeamiento urbanistico que afec-
te a carreteras estatales, el 6rgano competente para otor-
gar su aprobacion inicial debera enviar, con anterioridad
a dicha aprobacién, el contenido del proyecto al Minis-
terio de Obras Pablicas, Transportes y Medio Ambiente,
pata que emita, en el plazo de un mes, y con caracter
vinculante, informe comprensivo de las sugerencias que
estime conveniente. Si transcurrido dicho plazo y un mes
més, no se hubiera evacuado el informe citado por el
referido Departamento, se entendera su conformidad
con el mismo (articulo 10.2).

Este informe tendra caracter vinculante en aquelios
aspectos que se refieran al ejercicio de las competencias

_exclusivas del Estado.

2. Para determinar la incidencia de ta construccion
de carreteras o variantes sobre el planeamiento urba-
nistico vigente se estard a lo dlspuesto en el articu-
lo 33 de este Reglamento.

TITULOH
Régimen juridico de las carreteras

CAPITULO |
Est_udios de carreteras

Articulo 22.

1. Los estudios de carreteras que en cada caso
requiera la ejecucién de una obra se adaptaran a los
siguientes tipos, establecidos en razén a su finalidad:

a) Estudio de planeamiento.

Consiste en la definicién de un esquema vial en un
determinado afio horizonte, asi como de sus caracte-

Estudios de carreteras.
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risticas y dimensiones recomendables, necesidades de
suelo y otras limitaciones, a la vista del planeamiento
territorial y del transporte..

b} Estudio previo.

Consiste en la recopilacion y anélisis de los datos
necesarios para definir en lineas generales las diferentes
soluciones de un determinado problema, valorando
todos sus efectos.

¢} Estudio informativo.

Consiste en la definicion, en lineas generales, del tra-
zado de la carretera, a efectos de que pueda servir de
base al expedients de informacion publica que se incoe
en su caso.

d) Anteproyecto.

Consiste en el estudio a escala adecuada y consi-
guiente evaluacion de las mejores soluciones al proble-
ma planteado, de forma que pueda concretarse la solu-
cion optima.

e) Proyecto de construccién. ;

Consiste en el desarrollo completo de la solucién épti-
ma, con el detalle necesario para hacer factible su cons-
truccién y posterior explotacion.

f} Proyecto de trazado.

Es la parte del proyecto de construccién que contiene
los aspectos geométricos del mismo, asi como la defi-
nicién concreta de tos bienes y derechos afectados (ar-
ticulo 7.1).

2. Los estudios y proyectos citados constaran de
los documentos que respectivamente se relacionan en
los articulos siguientes.

Articulo 23. Estudio de planeamiento.

El estudio de planeamiento constara de memoria con
sus anexos, y planos, que comprenderan:

g a) La exposicién y delimitacién del objeto del estu-
i0. .

b) Larecopilacién de datos referentes a la estructura
socioeconomica, ordenacion territorial, medio ambiente,
seguridad vial y demanda del transporte y su evolucién.

c) El analiisis de la situacién actual en relacién con
la estructura socioeconomica, ordenacion territorial y
oferta y demanda vial y de transporte en la zona de
estudio.

d} Las previsionesy repercusicnes sociceconémicas
y de demanda de transporte en un determinado afo
horizonte.

e) Los esquemas viales posibles, su comparacion
y seleccidn de los mas recomendables.

f} La incidencia de dichos esquemas sobre el pla-
neamiento territorial o urbanistico en vigor en el &mbito
objeto del estudio.

Articulo 24.  Estudio previo.

1. El estudio previo constard de memoria con sus
anexos, y planos, que comprenderan:

a) La exposicién del objeto del estudio y del pro-
blema a resolver.

b) La recopilacion y analisis de los datos necesarios,
tales como estudios de planeamiento, medioambienta-
les, de tréfico, seguridad vial y de terrenos.

c) La definicidn, en lineas generales, de las diferen-
tes opciones para resolver el problema planteado.

d) Lavaloracion y comparacion de dichas opciones,
con inclusion en cada caso, y con la aproximacion ade-

cuada, de las expropiaciones y modificaciones de ser-
vidumbres y servicios afectados, asi como del planea-
miento urbanistico en vigor.

e) La posibilidad de limitacién de accesos y elimi-
nacién de cruces a nivel, y sus consecuencias.

f) La seleccidon de alternativas méas convenientes
entre las opciones estudiadas.

2. Una sintesis del estudio previo constituira la
memoria-resumen a los efectos del procedimiento de
evaluacion de impacto ambiental, cuando éste sea exi-
gible.

-

Articulo 2b. Estudio informativo.

1. El estudio informativo constard de memoria con
sus anexos, y planos, que comprenderan:

a) El objeto del estudio y exposicién de las circuns-
tancias que justifiquen la declaracion de interés general
de las carreteras y la concepcidn global de su trazado.

b) La definicién en lineas generales, tanto geogré-
ficas como funcionales, de todas las opciones de trazado
estudiadas.

c) Elestudio de |mpacto ambiental de las diferentes
opciones, en los casos en que sea preceptivo el pro-
cedimiento de evaluacién de impacto ambiental. En los
restantes casos, un andlisis ambiental de las alternativas
y las correspondientes medidas correctoras y protectoras
necesarias.

d) Elanalisis de las ventajas, inconvenientes y costes
de cada una de las opciones y su repercusion en los
diversos aspectos del transporte y en la ordenacion terri-
torial y urbanistica, teniendo en cuenta en los costes
el de los terrenos, servicios y derechos afectados en
cada caso, asi como los costes ambientales y de sinies-
tralidad.

e} La seleccion de la opcidn mas recomendable.

2. Sera preceptiva la redaccion de un estudio infor-
mativo cuando se trate de las siguientes obras:

a) Autopistas, autovias y vias rapidas que supongan
nuevo trazado.

b) Nuevas carreteras.

c) Variantes no incluidas en el planeamiento urba-
nistico vigente de los nucleos de poblacion afectados.

Articulo 26. Anteproyecto.

El anteproyecto constara de los siguientes documen-
tos:

a} Memoria, en fa que se expondran las necesidades
a satisfacer, incluyendo los posibles elementos funcio-
nales de la carretera. los factores sociales, técnicos,
medioambientales, territoriales, econémicos y adminis-
trativos que se tienen en cuenta para plantear el pro-
blema a resolver, y la justificacion de la solucién que
se propone desde los punios de vista técnico, eco-
nomico, medioambientales y de seguridad vial, asi como
los datos basicos correspondientes con Justlﬂcacaon de
fos precios compuestos adoptados.

b} Anexos ala memoria, entre los que deberan figu-
rar los datos geoldgicos, geotécnicos, hidroldgicos, terri-
toriales y ambientales en.que se ha basado la eleccion,
asi como los criterios de valoracién de la obra y de los
terrenos, derechos y servicios afectados.

c) Las condiciones establecidas en la declaracién
de impacto ambiental, en los casos en que sea precep-
tiva, 0, en defecto de estudio informativo, el estudio de
impacto ambiental de las diferentes opciones, de acuer-
do con la legislacion especifica aplicable. En los restantes
casos las medidas correctoras y protectoras derivadas
del analisis ambiental.
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d) Planos generales de trazado a escala no menor
de 1/5.000, y de definicidn general de las obras de
paso y desaglie, secciones-tipo, y obras accesorias y
complementarias.

e} Presupuesto, que comprenda mediciones aproxi-
‘madas y valoraciones.

f) Un estudio relativo a ta posible descomposicidon
del anteproyecto en proyectos parciales.

g) Los estudios econdmicos y administrativos sobre
el régimen de utilizacion de la carretera, y las tarifas
que hubieren de aplicarse en el supuesto de que la obra
vaya a ser cbjeto de explotacidn retribuida.

Articulo 27. Proyecto de construccion.

1. El proyecto de construccidon deberd redactarse
con los datos y precision necesarios gue permitan eje-
cutar las obras sin la intervencidon del autor o autores
del mismo.

2. El proyecto de construccidon constard de los
siguientes documentos:

a} Memoria descriptiva de las necesidades a satis-
facer, justificacion de la solucién proyectada y, en espe-
cial, lo referente a la explotacion de la carretera y sus
elementos funcionales, obras singulares, accesos, esté-
tica y entorno medioambiental y territorial.

b) Anexos a la memoria, en los que se incluiran
todos los datos de trafico, topograficos, hidroldgicos,
hidraulicos, geoldgicos, geotécnicos, territoriales,
ambientales, de seguridad vial y otros calculos y estudios
que se hubieran utilizado en su elaboracién, y que jus-
tifiquen e identifiquen el trazado, caracteristicas y pro-
ceso constructivo elegidos. Asimismo, se incorporaran
a dichos anexos:

1.° Los antecedentes administrativos del proyecto.
2° El estudio de yacimientos y procedencia de
materiales.

‘3.° Llas condiciones establecidas en la declaracion
de impacto ambiental, en los casos en que sea precep-
tiva, y en particular la concrecion de las medidas correc-
toras y protectoras y el programa de vigilancia. En los
restanies casos, la concrecion de las medidas correctoras
y protectoras derivadas del analisis ambiental.

4.° Las medidas para garantizar la fluidez y segu-
ridad de la circulacidn en el tramo de carretera afectado
durante la ejecucidn de las obras, con expresion de los
desvios de circulacidn precisos y de los periodos en que
no se puede perturbar dicha circulacion.

5.° La senalizacidon fija y variable, el balizamiento
defensa, y otras medidas para la gestion de la circulacion
en el tramo de carretera objeto del proyecto, tanto duran-
te la ejecucion de las obras como en su posterior explo-
tacion.

6.° La ordenaclon de accesos o reordenacion de
los existentes.

7.° Las medidas para armonizar y coordinar el pro-
yecto con el planeamienta territorial y urbanistico.

8.° Ladocumentacion relativa a la coordinacion con
otras Administraciones y entidades afectadas, incluyén-
dose en dicha documentaciéon los informes emitidos y
las actas de las reuniones habidas.

9.° La relacion de bienes, derechos vy servicios afec-
_;(ac_ios, identificados en el correspondiente plano parce-
ario.

10. Un programa del posible desarrollo de los tra-
bajos en tiempo y coste dptimo, con caracter indicativo.

11. El estudio de los precios de las unidades de
obra.

12. El presupuesto total de la inversién, incluyendo
expropiaciones, modificaciones de servicios, y asisten-
cias técnicas realizadas o necesarias.

T

13. La propuesta de la clasificacion que deba osten-
tar el adjudicatario del contrato.

14. La formula aplicable de revision de precios, en
Su €aso.

¢} Planos, que describan graficamente todos y cada
uno de los elementos de la carretera proyectada y ‘de
SuU proceso constructivo.

d) Pliego de prescripciones técnicas particulares, en
el que se describan detalladamente las actuaciones a
realizar, y se fijen las caracteristicas de los materiales
y de las unidades de obra, y la forma de ejecucion, medi-
cién, abono y control de calidad de éstas.

e) Presupuestos con mediciones, cuadros de pre-
cios, eventualmente presupuestos parciales, y presu-
puestos generales en todo caso.

f} -Proyecto de medidas correctoras y protectoras
del impacto ambiental. cuando estas medidas exijan la
redaccion de un proyecto para su ejecucion.

g) Proyecto de seguridad e higiene en el trabajo,
en su caso, redactado de acuerdo con su normativa
especifica.

h) Si la obra se realizara mediante explotacion retri-
buida, serd necesario acompafar los estudios relativos
a su régimen de utilizacion y futuras tarifas.

3. Cuando el proyecto tenga por objeto obras de
rehabilitacién y conservacion, mejoras de firme y res-
tablecimiento de las condiciones de las vias, se podrd
suprimir alguno de los extremos y documentos expre-
sados en el apartado anterior, o«reducir su extension
o condiciones, siempre que se garantice la definicion,
ejecucion y valoracion de las obras. y se hubiera previsto
la solucion de las repercusiones en la circulacion durante
la ejecucién de la obra.

Articulo 28. Proyecto de trazado.

1. El proyecto de trazado comprendera:

a) Memoria, en la gque se describa y justifique la
solucion adoptada, de modo que quede claramente defi-
nide el trazado proyectado.

b) Anexos a la memoria, en los que se incluirdn
todos los datos que identifiquen el trazado, las carac-
teristicas elegidas y, en su caso, la reposicién de ser-
vidumbres y servicios afectados.

Entre los anexos figuraradn los documentos necesarios
para promover las autarizaciones administrativas previas
a la ejecucion de las obras y la relacion concreta e indi-
vidualizada de los bienes y derechos afectados, con la
descripcion material de los mismos en plano parcelario.

c¢) Planos de trazado, en los que se determine el
terreno a ocupar por la carretera y sus elementos fun-
cionales.

d) Presupuesto,

2. Endocumento separado se incluirdn la definicion
y valoracion de las expropiaciones precisas, asi como
de las servidumbres y servicios afectados, en su caso.

Articulo 29. Normas e instrucciones técnicas.

1. Sin perjuicio de los Reglamentos técnicos de
ambito general que sean de aplicacién, ei Ministro de
Obras Publicas, Transportes y Medio Ambiente, a pro-
puesta de la Direccion General de Carreteras, aprobara
las normas e instrucciones a las que deban sujetarse
los estudios de las carreteras estatales, las cuales debe-
rén revisarse peridédicamente para su actualizacién per-
manente.

2. Dichas normas e instrucciones se publicaran en
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Articulo 30. Redaccion e inspeccidn de estudios de
carreteras.

1. La redaccion de los estudios de carreteras esta-
tales corresponde a la Direccion General de Carreteras.

2, Dichos estudios podran ser realizados por ter-
ceros, correspondiendo su inspeccion a la Direccion
General de Carreteras, quien velara por el cumplimiento
estricto de las disposiciones aplicables.

Articulo 31. Evaluacion del impacto ambiental.

1. Los proyectos de autopistas y autovias que
supongan un nuevo trazado, asi como los de nuevas
carreteras, deberan incluir la correspondiente evaluacion
de impacto ambiental de acuerdo con Ia normativa apli-
cable al efecto (articuio 9).

2. Las actuaciones no incluidas en el planeamiento
urbanistico vigente que modifiquen el trazado de la carre-
tera preexistente. en una longitud acumulada de mas
de 10 kildmetros, inciuiran asimismo la correspondiente
evaluacion de impacto ambiental.

3. Aquellas actuaciones con reserva en el planea-
miento urbano vigente, en las que no sea exigible el
procedimiento de evaluaciéon de impacto ambiental, con-
tendran un analisis ambiental de la Gnica opcidn reser-
vada y el correspondiente proyecto de medidas correc-
toras. Una sintesis suficiente de los impactos ambien-
tales y de las medidas correctoras se hara publica.

4. En los supuestos de actuaciones derivadas de
un estudio informatiyo en el que se hubiese incluido
la correspondiente declaracién de impacto ambiental,
no sera preceptiva la realizacién de una nueva decla-
racién.

CAPITULO II

Aprobacién de estudios y proyectos

Articulo 32, Procedimiento de aprobacidn.

1. Los estudios y proyectos de carreteras que deban
someterse al tramite de informacion publica, seran obje-
to de aprobacién provisional y aprobacién definitiva. Los
estudios y proyectos que no hayan de someterse a infor-
macion publica, de acuerdo con lo establecido en el ar-
ticulo 34 de este Reglamento, seran objeto unlcamente
de aprobacion definitiva.

Cuando se emplee el término «aprobacion», sin espe-
cificacidn alguna, se entenderd que se trata de apro-
bacion definitiva, salvo que del contexto en que se
emples sl término se deduzca claramente lo contrario.

2. La aprobacion provisional, que implicaré {a decla-
racién de que el estudic o proyecto estéd bien redactado
y cumple todos los requisitos y prescripciones legales
y reglamentarias, permitira practicar, en su caso, la infor-
macion pidblica y la oficial correspondiente, asi como
cuantos otros tramites sean preceptivos o convenientes
para obtener la aprobacién definitiva.

3. La aprobacion provisional y la definitiva de los
estudios y proyectos de carreteras corresponde a la
Direccidn General de Carreteras, excepto cuando el expe-
diente haya sido sometido al tramite de informacion
publica, en cuyo caso corresponde la aprobacion defi-
nitiva al Ministro de Obras Piblicas, Transportes y Medio
Ambiente, sin perjuicio de las delegaciones que pueda
efectuar en su calidad de organo de contratacion del
Estado.

4. la aprobac16n definitiva de un estudio o proyecto
de carreteras podra confirmar o modificar los términos
de la aprobacidn provisional.

5. La aprobacién definitiva implicara la declaracion
de utilidad publica y la necesidad de ocupacién a que

se refieren los articulos 8 de la Ley vy 36 de este Regla-
mento.

6. Sera de aplicacién lo previsto en los apartados
anteriores a las modificaciones de un proyecto de cons-
truccion.

Articulo 33. Normas especiales para la aprobacion de
estudios informativos.

1. Cuando se trate de construir carreteras ¢ varian-
tes no incluidas en el planeamiento urbanistico vigente
de los nicleos de poblacion a los que afecten, el Minis-
terio de Obras Pdblicas, Transportes y Medio Ambiente
debera remitir el estudio informativo correspondiente a
las Comunidades Auténomas y Corporaciones locales
afectadas, al objeto de que durante el plazo de un mes
examinen si el trazado propuesto es el mas adecuado
para el interés general y para los intereses de las loca-
lidades, provincias y Comunidades Auténomas a que
afecte la nueva carretera o variante. Transcurrido dicho
plaze y un mes mas sin que dichas Administraciones
Publicas informen al respecto, se entendera que estan
conformes con la propuesta formulada. En caso de dis-
conformidad, que necesariamente habra de ser motiva-
da, el expediente serd elevado al Consejo de Ministros,
que decidira si procede ejecutar el proyecto, y, en este
caso, ordenara la modificacion o revisidn del planeamien-
to urbanistico afectado, que debera acomodarse a las
determinaciones del proyecto en el plazo de un afio des-
de su aprobacién (articulo 10.1). -

2. En los municipios que carecieran de planeamien-
to urbanistico aprobado, la aprobacion definitiva de los
estudios indicados en el apartado 1 de este articulo com-
portard la inclusién de la nueva carretera o variante en
los instrumentos de planeamiento que se elaboren con
posterioridad (artlculo 10.3).

3. Conocasion de las revisiones de los mstrumentos
de planeamiento urbanistico, o en los casos que se aprue-
be un tipo de instrumento distinto al anteriormente vigen-
te, se incluirdn las nuevas carreteras o variantes con-
tenidas en estudios de carreteras aprobados definitiva-
mente,

Articulo 34. Tramitacicin de la informacion publica.

1. Con independencia de la informacién oficial a
que se refiere el articulo 9 de la Ley de Carreteras, se
llevara a cabo, en la forma prevista en la Ley de Régimen
Juridico de las Administraciones Publicas y del Proce-
dimiento Administrativo Comin, un tramite de informa-
cién publica durante un periodo de treinta dias habiles.
Las obhservaciones en este tramite deberan versar sobre
las circunstancias que justifiquen la declaracion de inte-
rés general de la carretera y sobre la concepcion global
de su trazado (articulo 10.4, parrafo primero).

2. Este mismo tramite servira también, en su caso,
para la informacion pidblica del estudio de impacto
ambiental, en cumplimiento y a los efectos, de la legis-
lacién aplicable.

3. El tipo de estudio objeto de dicho tramite sera
el estudio informativo.

No obstante, en el caso en que siendo necesario
un estudio informativo, las circunstancias concurrentes
aconsejen que su funcion se asuma por un anteproyecto,
proyecto de trazado o de construccién, éste se sometera
a informacion piblica en la misma forma y con el mismo
régimen juridico gue si de un estudio informativo se
tratara.

4. En municipios con instrumento de planeamiento
urbanistico aprobado no serd preceptiva la informacion
publica para las actuaciones incluidas en el mismo.

5. Tampoco serd preceptivo el tramite de informa-
cion publica de los estudios de carreteras que se refieran































































