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I.

JEFATURA DEL ESTADO

18844 LEY 2571988, de 29 de julio. de Carreteras.

JUAN CARLOS 1
REY DE ESPANA

A todos los que la presente vieren y entendieren.
Sabed: Que las Cortes Generales han aprobado v Yo vengo en
sancionar la siguiente Ley:

La Constitucién Espafiola, en su articulo 149.1.21.2 y 1.24.2, atribuye
al Estado la competencia exclusiva sobre el régimen general de comuni-
caciones y sobre las obras publicas de interés general, cuya realizacion
afecte a mas de una Comunidad Auténoma.

Finalizado el proceso de traspaso de funciones y servicios del Estado
a las Comunidades Auténomas en materia de carreteras. v en avanzado
desarrollo el Plan General de Carreteras 1984-1991, resulta necesario
revisar y actualizar el régimen vigente en la materia v, en concreto,
sustituir la Ley 51/1974, de 19 de diciembre, de Carreteras por otra que
ofrezca cauces aptos para superar problemas y satisfacer necesidades Y,
al mismo tiempo, salvaguardar y garantizar los intereses generales del
Estado que existen en este sector publico.

Esta nueva Ley de Carreteras trata de regular los variados aspectos
del servicio viario, mediante normas que responden tanto a las nuevas
exigencias técnicas y a las actuales demandas de los usuarios como a la
realidad de la organizacion territorial nacida de la Constitucion.
Asimismo, actualiza las definiciones de las carreteras v formula una
nueva clasificacion y denominacién de las mismas.

En materia de planes, estudios de planeamiento y proyectos, se
establece la necesaria coordinacion con los instrumentos del planea-
miento urbanistico y con las actividades de esta clase que realizan otras
Administraciones publicas.

Los preceptos reguladores del uso, explolacxon y defensa de la
carretera se orientan directamente, tanto a potenciar y mejorar los
variados servicios, pnnc:pales y complementanos ex1g1dos por los
usuarios, como a la proteccién y conservacién del propio patrimonio
viario, que debe ser objeto de cuidadosa y esmerada atencién, utilizando
Y aphcando estrictamente los procedimientos que contiene Ia Ley para
sancionar debidamente las infracciones a la misma.

Por iltimo, se actualiza el especial régimen juridico regulador de las
denominadas redes. arteriales y travesias, de acuerdo con las circunstan-
cias peculiares de las carreteras y tramos de las mismas que discurren

por suelo urbano. .
CAPITULO PRIMERO

Disposiciones generales
Articulo 1

Es objeto de la presente Ley la regulacion.de la planificacién,
proyeccion, construccion, conservacion, financiacion, uso y cxplotacxon
de las carreteras estatales.

Articulo 2 e .
"1. Se consideran carreteras las vias de dominio y uso publico

proyectadas y construidas fundamentalmente para la circulacién de .

vehiculos automéviles.

2. Por sus caracteristicas, las carreteras se clasxﬁcan en autoplstas,
autovias, vias rapidas y carreteras convencionales.

3. Son autopistas las carreteras que estdn especialmente proyecta-
das, construidas y sefializadas como tales para la exclusiva circulaciéon
de automoéviles y retiinan las siguientes caracteristicas:

a) No tener acceso a las mismas las propiedades colindantes.

‘b) No cruzar a nivel ninguna otra senda, via, linea de ferrocarril o
tranvia ni ser cruzada a nivel por senda, via de comunicaciéon o
servidumbre de paso alguna.

¢) Constar de distintas calzadas para cada sentido de circulacién,
separadas entre si, salvo en puntos singulares o con caracter temporal,
por una franja de terrend no destinada: a la- circulacién o, en casos
excepcionales, por otros medios.

.'4.. Son autovias las carreteras que; no reuniendd* todos los requisi-

tos de las autopistas, tienen calzadas separadas para cada sentido de la. -

circulacién y imitacién de accesos a las propiedades colindantes.
.5. Son vias ripidas las:carreteras- de . una- sola, calzada y con
limitacién total de accesos a las propiedades ‘colindantes.

6. " Reglamentariamente se estableceran las limitaciones a la circula- '

cién en las carreteras de los dlferemes npos de vehlculos

LS A

Disposiciones generales

7. Son carreteras convencionales las que no rednen las caracteristi-
cas propias de las autopistas, autovias y vias rapidas.

8. Son dreas de servicio las zonas colindantes con las carreteras,
disefiadas expresamente para albergar instalaciones y servicios destina-
dos a la cobertura de las necesidades de la circulacién, pudiendo incluir
estaciones de suministro de carburantes, hoteles, restaurantes, talleres de
reparacion y otros servicios analogos destinados a facilitar la seguridad
y comodidad de los usuarios de la carretera.

Articulo 3 »
1. No tendrin la consideracion de carreteras:

a) Los caminos de servicio, entendiendo por tales los construidos
como elementos auxiliares o complementarios de las actividades especi-
ficas de sus titulares.

b) Los caminos construidos por las personas privadas con finalidad
aniloga a los caminos de servicio.

2. Cuando las circunstancias de los caminos de servicio lo permitan
y lo exija el interés general, deberdn éstos abrirse al uso publico, segin
su naturaleza y legislacion especifica. En este caso habran de observar las
normas de utilizacién y seguridad propias de las carreteras y se aplicard,
si procede, la Ley de Expropiacién Forzosa a efectos de indemnizacién.

Articulo 4

1. Son carreteras estatales las integradas en un itinerario de interés
general o cuya funcion en el sistema de transporte afecte a mds de una
Comunidad Auténoma.

2. Las carreteras a que se refiere el apartado anterior constituyen la
Red de Carreteras del Estado, que podra modificarse mediante Real
Decreto, a propuesta del Ministro de Obras Publicas y Urbanismo, en
los siguientes supuestos:

2.1 Por cambio de titularidad de carreteras existentes en virtud de
acuerdo mutuo de las Administraciones Piblicas interesadas.

2.2 Por la construccion por el Estado de nuevas carreteras integra-
das en un itinerario de interés general o cuya funcién en el sisterna de
transporte afecte a mas de una Comunidad Auténoma.

3. A efectos de lo establecido en el punto 2.2 de este articulo, se
consideran itinerarios de interés general aquéllos en los que concurra
alguna de las siguientes circunstancias:

3.1 Formar parte de los principales itinerarios de trafico internacio-
nal, incluidos en los correspondientes Convenios.

3.2 Constituir el acceso a un puerto o aeropuerto de interés general.

3.3 Servir de acceso a los principales pasos fronterizos.

3.4 Enlazar las Comunidades Auténomas, conectando los principa-
les micleos de poblacion del territorio del Estado de manera que formen
una red continua que soporte regularmente un trafico de largo recorrido.

4. En ningan caso tendrédn la consideracion de nueva carretera las
duplicaciones de calzada, los acondicionamientos de trazado, los ensan-
ches de plataforma, las mejoras de firme, las variantes y, en general,
todas aquellas otras actuaciones que no supongan una modificacion
sustancial en la funcionalidad de la carretera preexistente.

CAPITULO II
Régimen de las carreteras

SECCION 1.2
Articulo 5

Los planes de carreteras del Estado, de las Comunidades Auténomas
y de las Entidades Locales deberan coordmarse entre si en cuanto se
refiera a sus mutuas incidencias, para garantizar la unidad del sistema
de comunicaciones y armonizar los intereses publicos afectados, utili-
zando al efecto los procedimientos legalmente establecidos.

Articulo 6

1. El Ministerio de Obras Puablicas y Urbanismo someterd los
estudios y proyectos de carreteras estatales que afecten a las actividades
de otros Departamentos ministeriales a su informe de conformidad con
lo establecido sobre el particular por las disposiciones vigentes.

2. Los Ministerios de Obras Piiblicas y Urbanismo y de Defensa
arbitraran: conjuntam ente: las’ medidas necesdrias para ‘asegurar 'la
debida coordinacién en las materias a las que se refiere la presente Ley
cuando asi convenga a las necesidades de la Defensa Nacional.

PLANIFICACION, ESTUDIOS Y PROYECTOS

;Arlzculo 7

1. Los estudios de carreteras que en cada caso requiera la ejecucxon

.de una obra s¢ adaptaran a los sxgmemes tipos, establemdos en razén'a
su ﬁnahdad
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] a) Eswdios de planeamiento. .

Consiste en la definicién de un esquema vial en un determinado afo
herizonte, asi como de sus caracteristicas v dimensiones recomendables,
necesidades de suelo y otras llmnac:ones a la v1sta del planeamiento
Jerritorial y del transporte.

g b) Estudio previo. - .

! - -

% Consiste en la recopilacién y anallsw dc los datos necesarios para
‘definir en lineas generales las dn’erentcs soluciones de un determinado

problema, valorando todos sus efeclos.

é_ c) Estudio informativo. )
Consiste en la definicién, en lineas generales, del trazado de la

carretera, a efectos de que_ pueda servir de base al CXDEdlCnIC de
informacion publica que se incoe en su caso.

“ 4 Anteproyecto.

Consiste en el estudio a escala adecuada y consiguiente evaluacion de
las mejores soluciones al problema planieado, de forma que pueda
iconcretarse la solucion dptima.

PP

i~

- e

"¢} Proyecto de construccion.

Consiste en el desarrolle completo de la solucién opnma con el
. detalle necesario para hacer factible su construccion v posterior exploia-
}.ciom. . -

[ f) Proyecto de trazado. o . v

Es la parte del prayecto de construccidn que contiene los aspectos
" geométricos del mismo, asi como la definicidon concreta de ios bienes y
: derechos afectados.

f 2. Los estudios y proyectos citados constaran de los documentos
: que reglamentariamente se delermmen
;Amcu!o 8 o . . X
t 1. La aprobacmn de proyeclo de carrcteras estatales implicara la
! declaracion de utilidad publica v la necesidad de ocupacion de los bienes
.y adquisicién de derechos con'espondlentcs a los fines de expropiacién,
. de ocupacion temporal ¢ de imposicion o modificacion de servidum-
i
bres
{' 7, La declaracién de utitidad piiblica v la necesidad de ocupacién
se referird también a los bienes y derechos comprendidos en el replantec
_del proyecto y en las modnﬁcacnones de obras que puedan aprobarse
. posteriormente.

3, Alosefectos md:cados en los apartados anteriores, los proyectos
dc carreteras vy sus modificaciones deberan comprender la definicion del
' trazado de las mismas y la determinacién de los 1errenos, construcciones
f u otros bienes o derechos que se esumc preciso ocupar o adqumr para

. 1a construccién, defensa o servicio de aquéllas v la seguridad de la
. circulacién. -

g

1

' Amculo 9 ..
" Los proyectos de autoplstas y autovias que’ SUpOngan un nNuUevo
trazado, asi como los de nuevas carreteras, deberdn incluir la correspon-
" diente evaluacion de impacto ambiental de acuerdo con la normativa
aplicable a tal efecto.

SeccioN 2.2

¢

"CONSTRUCCION

o

" Articulo 10 -
¢ 1. Cuando se trate de construir carreteras o variantes no incluidas

en el planeamiento urbanistico vigente de los nicleos de poblacion a los
que afecten, e] Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo deber4 remitir
el estudio informativo correspondiente a las Comunidades Auténormnas
y Corporaciones Locales afectadas, al objeto de que durante el plazo de
un mes examinen si el trazado propuesto es ¢l mas adecuado para el

interés general y para los intereses de las localidades, provincias y.

Comundades Auténomas a que afecte la nueva carretera o variante.
" Transcurrido dicho plazo y un mes mas sin que dichas Administraciones
Pitblicas informen al respeclo se entenderd que estan conformes con la
- propuesta formulada. A
En caso de disconformidad, que necesariamente habra de ser
 motivada, el expediente serd elevado al Consgjo de Ministros, que
decidird si procede e;ecular el proyecto, y en este caso ordenars la
modificacidén o revisién del planeam:emo urbanistico afectado, que
deberd acomodarse a las determinaciones del proyecto en el plazo de un
_ ano desde su aprobacion.
: 2. Acordada la redaccion, revision o modificacion de un instru-
j mento de planeamiento urbanistico qgue afecte a carreteras estatales, €l
- 6rgano competente para otorgar su aprobacion inicial deberd enviar, con
anterioridad a dicha aprobacién, el contenido del proyecto al Ministerio
; de Obras Publicas y Urbanismo, para que emita, en el plazo de un mes,
+ ¥ con caricter vinculante, mforme comprcnswo de las sugerencias que
* estime conveniente. /
r-  Si transcurrido dicho plazo y un mes mas no se hubiera evacuado el
informe citado por el referido Departamento, se entendera su conformi-

h dad con el mismo. i
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3. En los Municipios que carecieran de planeamiento urbanistico
aprobado, la aprobacion definitiva de los estudios indicados en el
apartado uno de este articulo comportara la inclusion de la nueva
carretera o varianie en los mslrumcntos de planeamiento que se
elaboren con postertoridad.

4, Con independencia de la informacion oficial a que se refieren los
apartados anteriores, s¢ llevard a cabo, ena forma prevista en la Ley de
Procedimiento Administrative de 17 de julio de 1938, un tramite de
informacién piblica durante un periodo de treinta dias habiles. Las
observaciones en este tramite deberan versar sobre las circunstancias
que jusnﬁquen la declaracion de interés general de la carrctcra y sobre
la concepcion global de su trazado.

La aprobacién del expediente de informacidn publica corresponde al
Ministro de Obras Piiblicas ¥ Urbanismo.

Articulo 1]

1. La expropiacién de bienes y derechos v la imposicidn de
servidumbres, en su caso, necesarias para la construccién de las
carreteras a que se refiere este capitulo, se efectuard con arreglo a lo
establecido en la Ley de Expropxacwn Forzosa, de 16 de diciembre
de 1954

2. Las expropiaciones a que dieren lugar las obras concernientes a
las travesias y a los tramos de carretera a que se refiere el capitulo IV
de la presente Ley, quedaran somelidas a las prescripciones de la
normativa legal sobre régimen del suelo y ordenacmn urbana y normas
que la complementen y desarrollen.

3. En los supuestos a que se refiere el apartado anterior, la
Administracién expropiante se subrogard en la posicion juridica del
propietaric expropiado a efectos de su derecho al aprovechamiento
urbanistico que corresponda a los terrenos segtin la ordenacion en vigor.

Articulo 12

Las obras de construccién, reparacién o conservacion de carreteras
estatales por constituir obras piiblicas de interés general, no estin
sometidas a los actos de control preventivo municipal a que se refiere
el articulo 84.1, b), de la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las
Bases del chlrnen Local..

Saccon 3R FINANCLACION

Amculo 13 .

1. la ﬁnanmac:on dc las actuacxones en la Rcd de Carrcteras del
Estado se efectuarda mediante las consignaciones que se incluyan en los
Presupuestos Generales del Estado, los recursos que provengan de otras
Administraciones Piblicas, de Organismos nacionales e internacionales
y excepcionalmente de particulares.

2. Igualmente, Iz financiacién pedra producirse mediante contribu-
clones especiales en la forma y con los requisitos contenidos en el
articulo 14.

3. Las carreteras del Estado que vayan a explotarse en régimen de
gestion indirecta se financiaran mediante los recursos propios de las
Sociedades concesipnarias, los ajenos que éstas movilicen y las subven-
cioes que pudieran otorgarse.

Articulo 14

1. Podran imponerse contribuciones especiales cuando de la ejecu-
cién de las obras que se realicen para la construccién de carreteras,
accesos y vias de servicio, resulte la obtencidn por personas fisicas o
juridicas de un beneficio especnal aunque éste no pueda fijarse en una
cantidad concreta. El aumento de valor de determinadas fincas como
consecuencia de la ejecucion de las obras tendrd, a estos efectos, la
consideracion de beneficio especial.

.2.  Seran sujetos pasivos de estas contribuciones especiales quienes
se beneficien de modo directo con las carreteras, accesos y vias de
servicio; v, especialmente, los titulares de las fincas y establecimientos
colindantes y los de las urbamzacmnes cuyva comunicacion resulie
mejorada.

3. La base imponible se determinard por ¢l siguiente porcentaje del
coste total de las obras, incluido el justiprecio de las expropiaciones,
excepto, en cuanto al sujeto pasivo que sea titular del bien expropiado,
la parte correspondiente del justiprecio:

- Con caracter general, hasta et 25-por 100.

- En las vias de servicio, hasta el 50 por 100.

- En los accesos de uso particular para determinado nimero de
fincas, urbanizaciones o establecimientos, hasta el %0 por 100.

4. El importe total de las contribuciones especiales se repartira
entre los sujetos pasivos atendiendo a aquellos criterios objetives que,
segiin la naturaleza de las obras, construcciones y circunstancias que
concurran en aquéllos, se determinen de entre los que figuran a
continuacion:

a) Superficie de ias fincas beneficiadas.

b) Situacién, proximidad y accesos a la carretera de las ﬁncas
construcciones, instalaciones, explotaciones ¢ urbanizaciones. '

c) Bases 1mpon1blcs en las contribuciones territeriales de las fincas
beneficiadas. .
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.4} Los que determine el Real Decreto que establezca la contribu-
c-mrll csgecxal en atencion a las circunstancias particulares que concurran
€n la obra.

5. El Gobierno, mediante Real Decreto aprobado a propuesta de
los Ministerios de Economia y Hacienda y de Obras Prblicas y
Urbanismo, acordara el establecimiento de contribuciones especiales en
los supuestos a que se refiere [a presente Ley.

SECCION 4. EXPLOTACION
Articulo 15

La explotacién de la carretera comprende las operaciones de conser-
vacidn y manienimiento, las actuaciones encaminadas a la defensa de la
via y @ su mejor uso, incluyendo las referentes a sedalizacién, ordena-
cion de accesos y uso de las zonas de dominio publico, de servidumbre
y de afeccion,

Articulo 16
1. El Estado, como regla general, explotara directamente las carrete-

ras a su cargo, siendo la utilizaciérn gratnita para el usuario, o,
excepcionaimente, mediante el pago de peaje, cuvas tarifas aprobard el
Gabierno. :

2, Las carreteras también pueden ser explotadas por cualquiera de
los sisternas de gestion indirecta de los servicios publicos que establece
la Ley de Contratos del Estado.

3. No estan obligados al abono de peaje los vehiculos de las Fuerzas
Armadas, los de los Cuerpos v Fuerzas de Seguridad, los de las
Autoridades Judiciales, las ambulancias, los de los servicios contra
incendios y los de ia propia explotacion, en el cumplirntento de sus
respectivas funciones especificas.

Articulo 17

Las carreteras estatales en régimen de concesién administrativa se
regirdn por lo dispuesto en la legislacion especifica.

Articulo 18

1. Si la explotacidn de la carretera estatal se efectiia por gestién
interesada, concierto con persona natural o juridica, o por una Sociedad
de economia mixta, corresponde al Consejo de Ministros acordar, por
Real Decreto, los wrminos de la gestién y la constitucion de la Sociedad.

2. Las personas fisicas o juridicas, publicas o privadas que en
aplicacién de los sistemas mencionados resultaren titulares de la
explotacién de las carreteras, podran disfrutar de los beneficios fiscales
y financieros que para las carreteras en régimen de concesion preve la
legislacion vigente. Tales beneficios sélo podrin ser otorgados por el
Gobierno en e! Real Decreto anies referido y con los mismos condicio-
namientos estabiecidos en el supuesto de ser objeto la carretera de
concesion adminisirativa,

3. Elconirato de gestion, el concierto o los estatutos sociales, en su
caso, habrdn de determinar el correspondiente régimen juridico-admi-
nistrativo y econémico-financiero, asi como las formulas de reparto
enire los contratantes o socios de los beneficios v riesgos de la gestion.

Articulo 19

1. La Administracién del Estado facilitard la existencia de ias dreas
de servicio necesarias para la comodidad del usuario y ¢l buen
funcionamiento de la circulacion.

2. Reglamentariamente se establecerdn las distancias minimas
entre las mismas y sus caracteristicas funcionales, de 1al forma que se
garantice la prestacion de los servicios esenciales asi como la seguridad
y comodidad de los uvsuarios, la proteccion del paisaje vy demds
elementos naturales del entorno.

3. No podran instalarse dreas de servicio en las varantes o
carreteras de circunvalacién, extendiéndose esta prohibicién a los cinco
kilometros inmediatamente anteriores o posteriores a las mismas.

4. Las dreas de servicio podrin ser explotadas por cualesquiera de
los sistemas de gestion de servicios piblicos que establece la Ley de
Contratos del Estado.

Las condiciones para el otorgamiento de concesiones de dreas de
servicio se establecerdn en un pliego de condiciones generales que serd
aprobado por el Gobierno

CAPITULO III
Uso y defensa de las carreteras
SECCION 1.* LIMITACIONES DE LA PROPIEDAD
Articulo 20

_ A los efectos de la presente Ley se establecen en las carreteras Ias
siguientes zonas: de dominio piblico, de servidumbre y de afeccién.

Articulo 2}

1. Son de dominio publico los tertenos ocupados por {as carreteras
estatales y sus elementos funcionales v una franja de terreno de ocho
metros de anchura en autopistas autovias ¥ vias rapidas, y de tres
metros en el resto de las carreteras, a cada lado de la via, medidas en
horizontal y perpendicularmente al eje de la misma, desde la arista
exterior de 1a explanacion. .

La arista exterior de la explanacion es la interseccion del talud del
desmonte, del terraplén o, en su caso, de los muros de sostenimiento
colindantes con el terreno natural.

En los casos especiales de puentes, viaductos, uineles, estructuras u
obras similares, se podrd fijar como arista exterior de la explanacion la
linea de proyeccion ortogonal del berde de las obras sobre el terreno.
Serd en todo caso de dominio publico el terreno ocupado por los
soportes de ia estructura. '

2. Es elemento funcional de una carretera toda zona permanente-
mente afecta a la conservacién de la misma o a la explotacion del
servicio piiblico viario, tales como las destinadas a descanso, estaciona-
miento, zuxilic y atencion meédica de urgencia, pesaje, parada de
autobuses y otros fines auxiliares o complementarios.

3. Solo podrin realizarse obras o instalaciones en la zona de
dominio publico de la carretera, previa autorizacién del Ministerio de
Obras Publicas y Urbanismo, cuando la prestacion de un servicio
publico de interés general asi lo exija. Todo ello sin perjuicio de otras
competencias concurrentes y de lo establecido en el articulo 38,

Articulo 22

I.  La zona de servidumbre de las carreleras estatales consistird en
dos franjas de terreno a ambos lados de las mismas, delimitadas
interiormente por la zona de dominio piublico definida en el articulo 21
y exteriormente por dos lineas paralelas a las aristas exterores de la
explanacién a una distancia de 25 metros en autopistas, autovias v vias
rapidas, y de ocho metros en el resto de las carreteras, medidas desde las
citadas aristas.

2. En ia zona de servidumbre no podrin realizarse obras ni se
permitirdn mas usos que aquéllos que sean cempatibles con la segunidad
vial, previa autorizacién, en cualquier caso, del Ministerio de Obras
Piiblicas y Urbanismo, sin perjuicio de otras competencias congurrentes
y de lo establecido en el articulo 38.

3. En todo caso, el Ministerio de Obras Piblicas y Urbanismo
podra utilizar o autorizar la utilizacion de la zona de servidumbre por
razones de interés general o cuando lo requiera el mejor servicio de la
carratera.

4. Seran indemnizables la ocupacién de la zona de servidumbre ¥
los dafios y perjuicios que se causen por su utilizacién.

Articulo 23 ,

1. La zona de afeccion de una carretera estatal consistira en dos
franjas de terreno a ambos lados de la misma, delimitadas interiormente
por la zona de servidumbre y exteriormente por dos lineas paralelas a
las aristas exteriores de la explanacién a una distancia de 100 metros en
autopistas, autovias y vias rapidas, y de 50 metros en el resto de las
carreteras, medidas desde las citadas aristas.

2. Para ejecutar en la zona de afeceion cualquier tipo de obras e
instalaciones fijas o provisionales, cambiar el uso o destine de las
mismas y plantar o talar drboles se requerira la previa autorizacion del
Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo, sin perjuicio de otras
competencias concurrentes y de lo establecido en el articulo 38,

3. En las construcciones ¢ instalaciones ya existentes en la zona de
afeccion podrin realizarse obras de reparacién y mejora, previa la
autorizacién correspordiente, una vez constatados su finalidad y conte-
nido, siempre que no supongan aumento de voiumen de la construccion
y sin que el incremento de valor que aquéllas comporten pueda ser
tenido en cuenta a efectos expropiatorios, todo ello, asimismo, sin
perjuicio de las demds competencias concurrentes y de lo dispuesto en
el articulo 39.

4. Ladenegacion de la autorizacion debera fundarse en las previsio-
nes de los planes o proyectos de ampliacion o variacion de a carretera
en un futuro no superor a diez anos.

Articulo 24

1. Fuera de los tramos urbanos de las carreteras estatales queda
prohibido realizar publicidad en cualquier lugar visible desde la zona de
dominio piiblico de la carretera, sin que esta prohibicién dé en ningiin
caso derecho a indemmnizacion.

2. A los efectos de este articulo no se considera publicidad los
carteles informativos autorizados por el Ministerio de Obras Publicas y
Urbanisme.

Articuio 25

L. A ambos lados de las carreteras estatales se establece la linea
limite de edificacién, desde la cual hasta |a carretera queda prohibido
cualquier tipo de obra de construccion, reconstruccién o ampliacion, a
excepcién de las que resultaren imprescindibles para la conservacion y
mantenimiento de las construcciones existentes,

La linea limite de edificacion se sitaa a 50 metros en autopistas,
autovias y vias rdpidas v a 25 metros en el resto de las carreteras de la
arista exterior de la calzada mas proxima, medidas horizontalmente a
partir de [a mencionada arista. Se entiende que la arista exterior de la
calzada es el borde exterior de la parte de la carretera destinada a la
ctreulacion de vehiculos en general.

2. Con caricter general, en las carreteras estatales que discurran
total y parcialmente por zonas urbanas el Ministerio de Obras Publicas
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'y Urbanismo podréd establecer la linea limite de edificacion a’ una
distancia inferior a la fijada en el punto anterior, siempre que lo permita _
el planeamiento urbanijstico correspondiente, con arreglo al procedl-
miento que reglamentariamente se establezca: - - -

. 3. Asimismo, el Ministerio de Obras Publicas v Urbamsmo prev:o
‘informe de las Comunidades Autdnomas y Entidades Locales afectadas
podrd, por razones geograficas o socioecondmicas. fijar una linea limite
de edificacién inferior a la establecida con cardcter general, aplicable a
determinadas carreteras estatales en zonas o comarcas perfecmmenle
dchmnadas .

¢ 4. No obstante io dispuesta en los apartados amenores en las
‘variantes o carreteras de circunvalacién que se ‘construyan con el objeto
de eliminar las travesias de las poblaciones, 1z linea limite de edificacion
se situard a 100 metros medidos horizontalmente a partir de la arista
exterior de la calzada en toda la longitud de la vanantc.

Articulo 26 o -

En la zona <L serv1dumbrc yen la comprendlda hasm la linea limite
de edificacion, el thstcno de Obras. Publicas v Urbanismo podrd
proceder a Ia expropiacién de los bienes existentes, entendiéndose
implicita la declaracién de utilidad piblica, siempre que existiese
previamente un proyecto aprobado de trazado o de construccidon para
reparacién, amphiacion o conservacién de la carretera que la ‘hiciera
mdlspensable o COnvcmcnte

N b - .

rticulo 27 ) ’ ;

i. Los Delegados del Gobierno y Gobernadores c1v1les a instancia
o previo informe del Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo,
‘dispendrdn la paralizacion de las obras y la suspension de usos no
autorizados o que no se a_}uslen a las condiciones establecidas en las
aulon.zacmnes

"2, Las citadas autoridades mleresaran de! Ministerio de Obras
‘Pablicas y Urbanismo para que efectiie la adecuada comprobacion de las
obras paralizadas v los usos suspendidos, debiendo adoptar, en el plazo
de dos rmeses, ung de las resoluciones siguientes:

{ a) Demoler las obras e instalaciones o impedir definitivamente los
'usos no autorizados o que no se a_]ustarcn a las condncxones establemdas
‘en la autorizacidn,. “

j b) Ordenar la mstruccmn de los oponunos cxpedlemes para la
‘eventual legalizacidon de las obras o instalaciones o autonzacnon de los

;Us0S que se adapten a las normas aplicables.
1

tad h«xr

‘las sanciones y de ]as responsablhdades de todo orden que resulu:n
proccdcntcs. coe :

'Articulo 28 . = .

1. El Ministerio de Obras Piiblicas y Urbamsmo puede limitar los
‘accesos a las carreteras estatales y establecer con cardcter obligatorio los
lugares en jos que tales accesos pueden construirse, -
oA Asxmlsmo queda facultado para reordenar los accesos existentes
con objeto de mejorar la explotacién de la carretera v la seguridad vial,
pudiendo expropiar para ello Ios terrenos necesanos.

+ 3. Cuando los accesos no previstos se soliciten por los proplclanos

o usufructuarios de una propiedad colindante, o por otros directamente
interesados, el Ministerio de Obras Piblicas y Urbanismo podra
convenir con éstos la aportacién econémica procedente en cada caso,
siempre que el acceso sea de interés pubhco o exista imposthilidad de
~otro tipo de acceso.

4. Las propiedades colindanies no tendran acccso directo a las
‘nuevas carreteras, a las variantes de poblacién v de trazado ni a los
nuevos tramos de calzada de interés general del Estado salvo que sean
calzadas de servicio. .

SeccioN 2.2

-

H

Usd DE LAS CARRETERAS
Amculo 29 ’

. E! Ministerio de Obras Publicas ¥ Urbanismo, sin perjuicio de lo
establecido en otras disposiciones y de las faculades de otros Departa-
mentos ministeriales, podrd imponer, en el ambito de sus competencias,
cuando las condnc:ones situactones, exigencias técnicas o seguridad vial
de las carreteras estatales lo requieran, limitaciones temporales o
permanenies a la circulacién en ciertos tramos o partes de las carreteras.
Le compete igualmente fijar las condiciones de las autorizaciones
excepeionales que en su caso puedan olorgarse por el drgano compelente
Y. senalizar las correspondientes ordenacwnes resultantes de la circula-

1:‘cxon

Amculo 30 ' .- T

:  El Ministerio de Obras Piblicas y Urbanismo podra establecer. en
puntos estratégicos de la red de carreteras del Estado instalaciones de
. aforos y estaciones de pesaje para conocimiento vy control de las
caracieristicas de la demanda de trifico sobre la infraestructura de las
" carreleras. Las sobrecargas que constituyan mfraccmn s€ Sancionaran
- por las autoridades competcntcs en cada caso.

b
2 e
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3. La adopcion de 16s oportunos acuerdos se hard sin perjuicio de -
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SEccioN 32 INFRACClONES Y SANCIONES )
Amcula.?l e T e 3T R e o

1'. Incu.mran en rcsponsablhdad adm:msu"atwa qiienes comctan'
cualquiera de las mfracmones tlplﬁcadas en'los apanados siguienies de
este articulo. _ .. . . G .

2. Son mfraccmnes lcves ce T

a) Realizar obras, instalaciones o actuaciones no permitidas en las
zonas de dominio pablico, de servidumbre o.de afeccién de la carretera,
llevadas a cabo sin las autorizaciones o licencias requeridas, o incumplir
alguna de las prescripciones impuestas en las autorizaciones ctorgadas,
cuando puedan ser objeto de legalizacion posterior. -

b) Colocar, verter, arrojar o abandonar dentro de la zona de
dominio pubhco ob}etos 0 materiales de cualquier naturaleza.

¢) Realizar en la explanacién o en la zona de dommlo publlco
plamacmnes o cambios de wso no permitidos o sin la pertinente
autorizacion, o sin atenerse a las condiciones de. la autorizacion
otorgada. .

3. Son infmcciones graves: Lt

a) Realizar obras, instalaciones o actuaciones no permitidas en las
zonas de dominio piiblico, de servidumbre o de afeccion de la carretera,
levada a cabo sin las autorizaciones o licencias requeridas, o incumplir
algunas de las prescripciones impuestas en las autorizaciones otorgadas,
cuando no fuera posible su legalizacion posterior.

b} Deteriorar cualquier elemento de la carretera dlrcctamcnle
relacionado con Ia ordenacién, orientacién y segundad de la circulacidn,
o modificar intencionadamente sus caracteristicas o situacién, -

c) Destruir, deteriorar, alterar o modificar cualquier obra o instala-
cidn de la carretera o de los elementos funcionales de la misma.

d) Colocar o verter objetos 0 materiales de cualquier naturaleza que
afecten a la plataforma de la carretera. :

¢} Realizar en la explanacién o en la zona de dominio publico
cruces aéreos 0 sublerrineos no permitidos o sin la pertinente autoriza-
cidn o sin atenerse.a las condiciones e la autorizacion otorgada.

f) Colocar carteles informativos en las zonas de dominio piblico,
servidumbre y afeccion sin autonzacmn dcl MlnlSlEI‘lD de Obras
Piblicas y Urbanismo.~ -~ .- . : ‘ .

4. Son infracciones muy graves: .

Cemetant e 7 LI

a) Realizar obras, instalaciones ¢ actuacmncs no permmdas entre
la anista exterior de la explanacién v 1a linea de edificacion, llevadas a
cabo sin las autorizaciones o licencias requeridas, o incumplir alguna de
las prescripciones impuesias en las autorizaciones otorgadas.

b) Sustraer, deteriorar o destruir cuaiqulcr elemento de la carretera
directamente relacionado con la ordenacion, orientacion y seguridad de
la circulacion o modificar intencionadamente sus caracteristicas ©
situacion, cuando se impida que el elcmento de que se trate siga
prcstando su funcién.

¢) Destruir, deteriorar, alterar o modificar cualquier obra o instala-
¢ion de la carretera o de los elementos funcionales de la misma cuando
las actuaciones afecten a la calzada o a los arcenes. -

d) Establecer en la zona de afeccion instalaciones de cualqulcr
naturaleza o realizar alguna actividad que resulien peligrosas, IncOmMo-
das o insalubres para los usuarios de la carretera sin adoptar las medidas
pertinentes para evilarlo.

e} Danar o deteriorar la carretera cxrculando con pesos 0 cargas que
excedan de los limites autorizados.

f)y Las calificadas como graves cuando se aprecie rclncxdencm

g) Establecer cualquier clase de pub11c1dad visible desde la zona de
dominio piblico de la carretera.

Articulo 32 L.

1. El procedimiento para sancionar las infracciones & los preceptos
de esta Ley se iniciara de oficio por acuerdo del Ministerio de Obras
Piblicas y Urbanismo o como consecuencia de dcnunc1a forrnulada por
particulares. - .

2. Enlos supuestos en que los actos cometidos contra la carretera
o sus elementos pudieran ser constitutivos de detito o falta, €] Ministerio
de Obras Publicas y Urbanismo pasard el tanto de culpa a la autoridad
judicial competente y se abstendrd de proseguir €} procedimiento
sancionador mientras ésta no se haya pronunciado. La sancion de la
autoridad judicial excluird la imposicion de mulita administrativa. De no
haberse estimado la existencia de delito o falta, la Administracién podri
proseguir el expediente sancionador con base en los hechos que los
Tribunales hayan considerado probados.

Articulo 33 Lo

. las infracciones a que se refiere el articulo 31 serdn sancionadas
atendiendo a los dafios y perjuicios producidos, en su caso, al riesgo
creado y a la intencionalidad del causante, con las siguientes multas:

— Infracciones leves, multa de 25.000 a 250.000 pesetas.

- Infracciones graves, multa de 250.001 a 1.000.000 de pesetas. = .

~ Infracciones muy graves, mulm de 1.000.001 a 25000000 de
pesetas.
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